2016年10月ICAO DGP工作组会议提案分工安排表
注1：会议正式提案文本详见http://www.icao.int/safety/DangerousGoods/Pages/WG16.aspx。

注2：请各位尽量全文翻译提案，并填写意见汇总表。

注3：请各位专家于会议前将各自负责的部分发给全体专家，同时抄送给秘书处程东浩chengdh@mail.castc.org.cn进行汇总。
注4：会议时间定于国庆节后，会议通知将于近期发送给各位。
	序号
	负责专家
	提案名称
	提案方
	提案内容概述
	专家意见

	1
	李玉红
	含有锂电池的电子行李牌
	IATA
	2015年10月会议的一个提案，建议在旅客和机组携带行李部分增加“含锂电池的行李牌”，当时会议讨论通过并决定增加在17-18版TI中。

之后，这份文件被提交至ICAO适航专家组第三次会议讨论，适航专家认为这个问题值得关注，但是应当进一步研究国际和各国的相关标准，目前不宜做出在TI中增加的决定。ANC决定听取适航专家组的建议，暂不列入TI中。

鉴于仍然有必要对电子行李牌给出相应的规定，IATA提交了本提案，同时也提交了一份给适航专家组。

本提案的目的：请专家讨论，对于2015年10月确定的17-18版关于电子行李牌的修订内容该如何进行修改。附录中列出了2015年10月会议报告中最终确定的17-18版TI修改内容。
	启动状态下的电子行李牌装载飞机上，是否会对记载电子设备造成有影响的电磁干扰，一定要有相应的标准来规定，并检测符合标准。

据了解，我国民航目前没有相应的电磁兼容行业标准。

我们国家针对电磁干扰的检测能力足够，只是对于航空电磁干扰的检测评估没有启动。

1011准备会意见汇总：

慢慢推进这个工作。目前我国民航确实没有类似标准，但是如果启动此类检测评估的的话，会很快。

	2
	
	允许采用电子数据进行机长通知
	IATA
	TI第7部分4.1.1要求，给机长的通知信息应当“手写或者打印”，此文字的潜在要求是机长通知信息必须是一张纸，而不允许电子信息传输。

很多航空公司已经采用（或正在准备采用）“电子飞行数据包EFB”来代替传统的做法，EFB内包括了飞机手册、公司运行手册、航线和机场图标等所需的文件资料。EFB还将用于飞行计划、配载图标和飞行专业数据等。电子数据可以减少信息传输错误，保障安全，同时提高效率。

NOTOC的信息传输也可以通过EFB来传给机组。使用电子方式传输信息可以确保传输的数据与危险品表、NOTOC要求以及航空公司运行要求保持一致。

建议：在保留手写和打印的NOTOC的基础上，增加使用电子数据传输的方式来给机长提供信息告知。其他对NOTOC的要求，如文件保存、确认机组收到信息、确认装载的ULD无破损等要求保持不变。


	同意。

提案只是在现有规定的基础上，增加另一种允许的机长通知方式，传统的方式仍然保留，不影响现有的操作模式。

1011准备会意见

赞成，趋势性的。

	3
	
	旅客、机组和运营人的锂电池运输限制
	EASA

欧洲航空安全局

ICCAIA

航天工业协会国际协调委员会
	目前TI第8部分允许旅客和机组携带不超过100Wh的便携式电子设备PED，第1部分允许运营人在客舱中配备含锂电池的电子娱乐设备，电池的要求与旅客的相同。

当时制定这些规定基于一个前提，设备中仅含1个锂电池，或者只考虑了1个锂电池的情况。现在科技发展很快，根据这条规定，除机载电子娱乐设备外，客舱里还可以有信用卡读卡器、DVD播放器、机上售卖的免税品中的电子设备等。

但是出现了设备中含多个锂电池的情况。

新的便携式电子设备出现，引发修改的必要。

TI第1部分对航空公司配备电子设备的规定模糊，电池的限制是100Wh还是160Wh不明确。尽管要求航空公司在手册中明确机载锂电池电子设备的相关要求，但是没有考虑含多个锂电池的设备的风险不同于单电池手机和Ipad。因此，限制瓦特小时的同时还应该限制设备中的锂电池数量。还应要求航空公司建立这些电子设备的运输条件，例如放在通风位置、与其他危险品隔开、烟火检测以及灭火等。还应建立定制程序并培训机组。还应进行风险评估，考虑在客舱内载运这些设备的降低风险措施的必要性。

医疗设备也存在同样问题，对旅客的限制条件不明确。
建议：

1.讨论第8部分的列表是否包括了多于1个电池的情况。如果是，考虑增加合理的限制；2.讨论是否需要增加其他要求，例如风险评估和降低风险的措施；3.讨论附件6的运行专家组是否需要在附件6中增加相应内容。

如果专家组同意进一步讨论，下次会议再提交新提案。

附TI相应条文：

d) 运营人带上飞机供一次或一系列飞行期间在机上使用的电子装置，例如电子飞行包、个人娱乐装置、信用卡读卡器，内含锂金属或锂离子电池芯或电池及其备用锂电池，但电池必须符合8;1.1.2 19) 的规定。备用锂电池必须单个做好保护，防止在未使用时发生短路现象。运行手册和/或其他有关手册必须列明关于这些电子装置的运载和使用条件，以及备用电池的运载条件，以便于飞行机组、客舱机组和其他员工履行其职责。

	1. 现有规定对于设备内含有几个锂电池不明确。

2. 值机和安检环节对于核查设备内的锂电池数量存在困难。

3. 相比设备内含有几个锂电池的问题，更需要明确的一个问题是每名旅客能携带几个设备。

1011准备会意见
可以增加要求，但不能细分，否则规则过于复杂。航空公司有必要进行风险评估。可以给航空公司提指导性的要求。

我们可以介绍自备娱乐设备出现的事故事件，应该予以重视。

	4
	
	可以使用的医药产品
	CEFIC

欧洲化学工业协会
	可以使用的医药产品，无论是零售或者批发，在欧洲的公路、铁路、内河水路运输规定中均不受限制，特殊规定编号是A601：“可以使用的医药产品，生产和包装用来零售和批发给个人或家庭的物质，不受ADR/AID/AND的限制”。A601适用于UN1169等16个条目。

建议在TI中增加特殊规定AXXX，使这些医药物质不受限制，理由如下：

这16个条目的类项都是3/4.1/6.1/9（环境危害物质），包装等级都是II级或III级，中低危险性。

这类医药产品通常使用组合包装，内容器中的药片、液体或固体不超过几毫升或几克。中间包装通常是分销单元包装。运输时，中间包装再放入运输包装中。

如果用TI3；5.6的微量，因为内容器限1克或1毫升，所以这16个UN条目的医药产品不适用。如果用TI3；5的例外数量，也有一些不适用，例如E4要求内容器不超过1克或1毫升。

实际操作中，GMP(药片使用管理规定)和家庭清洁用品规定，禁止使用某些包装材料，例如纤维板，导致在内容器灌装后还要人工再进行中间包装和运输要求的UN外包装。

环境危害物质使用A197可以达到内包装5升或5克。

A58规定乙醇含量不超过24%时不受TI限制。

ID8000的包装说明Y963允许内包装达到500毫升。

液体或固体的医药产品通常内容器为2-20毫升，还有中间包装和外包装。

采用泡罩包装方式以及二级和三级包装后，药片和胶囊对旅客和机组以及工作人员没有危害。这些药是给人使用的，即便发生意外事件出现破损泄漏，发生大量物质溢出和吸入、食入、皮肤渗入的可能性也不大。

讨论新增的AXXX：
AXXX  包装等级为II级和III级的可以使用的医药产品（药物），其生产和包装用来零售和批发给个人或家庭的物质，不受这些规则的限制。当使用空运单时，空运单上必须有 “医药产品（药物）遵守特殊规定 AXXX”的字样。该信息应当显示在空运单的“物品性质和数量”方框内

	1011准备会意见

现有的例外数量规定完全可以满足这些医药品的运输。

如果要求增加特殊规定的话，要对内包装数量做出明确规定。

我们对此特殊规定提议应慎重。如果给出特殊规定，在实践中如何界定是医药成药很难。

	5
	
	雪崩控制作业
	法国
	目前已经研发出了“瓦斯爆炸远程雪崩控制系统”，由直升机通过15-30米的吊索吊装载运，属于移动式控制系统。直升机在计划爆破点5-10米上空定位好机载的敞口金属锥，然后引爆金属锥内的氢气和氧气混合物。整个操作由驾驶舱通过无线电控制。

这种方式是继投放爆炸物之后的另一种替代方式，而且应用越来越多。

TI第7部分虽然减少了对直升机作业的一些要求，但是仍然要求直升机运营人所在国要进行批准，允许直升机载运危险品可以不符合一般危险品操作的所有规定。

TI第1部分允许雪崩作业有关的投放不受TI限制。

建议：在TI第1部分增加“直升机瓦斯爆炸远程雪崩控制系统”，使其不受限制，同时不需要政府批准。

修改建议1——增加注释：

1.1.5 一般性例外
1.1.5.1 除了7; 4.2 中规定的情况外，本细则不适用于由航空器载运的以下危险物品：
…

b) 在飞行中给动物提供治疗或进行人道灭活的危险物品；
c) 用于农业、园艺、林业、雪崩控制、冰塞控制和塌方清理或污染控制空投的危险物品；
注释：雪崩控制活动包括把由吊索运输的设备里的氧气和氢气混合物“引爆”的移动式远程控制系统。

…

修改建议2——修改C）款：
c) 用于农业、园艺、林业、雪崩控制、冰塞控制和塌方清理或污染控制空投或在由吊索运输的设备里的危险物品；
[image: image1.emf]

	1. 修改建议1引入了吊索运输的方式，但是明确指出是氢氧混合的爆炸方式，太具体。

2. 同意修改建议2，将吊索运输与空投并列为两种模式。

1011准备会意见

支持第2个选项。

	6
	聂廷旺
	特殊规定A59的修订
（充气的，不耐用的，损毁的或超过最大额定压力的轮子组件）
	D. Brennan
	 A tire assembly unserviceable or damaged is not subject to these Instructions if the tire is completely deflated. A tire assembly with a serviceable tire is not subject to these Instructions provided the tire is not inflated to a gauge pressure exceeding the maximum rated pressure for that tire. However, such tires (including valve assemblies) must be protected from damage during transport, which may require the use of a protective cover.
明确不可用轮子组件“完全放掉气体”是指表压不超过200 KPa。轮子组件不在飞机上使用不代表不能在其他地方使用或交易，如用于交易的轮子组件，经营人还是希望保留一定的氮气，而不是空气（这样会使空气中的水汽进入轮胎）。
	1011准备会意见
原则支持这个修改，但在描述中要明确损坏的要全排空。

不可使用的（不可使用不见得是损坏）可以在2个大气压以下

	7 
	
	ID8000的包装说明 Y963的修订
	D. Brennan
	ID8000的包装说明Y963是单独设计的，排除了4;1和6部分的要求，但是在含有液态危险品时，是把4；1的部分要求纳入到Y963中了，比如方向性标签，密封向上放置，但是与Part 4;1.1.13.1规定不完全一致，比如500 ml安培瓶排除。Part4;1.1.13.1也不再限制120毫升的例外仅适用于易燃液体，这一点已经体现在包装说明963中。
这些要求不适用于：
1）装有内包装的危险品，内包装和外包装之间应放置吸附材料，确保所装的液体能够被完全吸收，每个内包装所装的危险品不超过120mL；
2）装有气密内包装的危险品，如管、袋及打破或刺穿打开的小瓶。
	同意

无争议

	8
	
	机长通知单
	A. Stubblefield
	比较本规则Part7;4与美国国家法规的要求，可以发现，技术细则不要求提供给机长的信息中包括飞行日期。在美国，所有的经营人，包括其他国家认证的经营人，必须在提供给机长的信息中包含飞行的日期。应当指出的是，并没有出现与该要求相关的显著的符合性以及成本问题。
	同意



	9
	
	放射性物质的独家使用运输
	T. Muller
	放射性物质的一些独家使用运输表明，法规存在一些薄弱的环节，主要在于托运人和经营者之间的安排是否妥当以及辐射防护措施是否考虑充分。

如果按照“独家使用运输”来订舱，似乎符合逻辑的是应当将信息传达给操作。然而，近期的危险品事故征候是一个运输指数总和远高于50的货运集装箱运输时，操作人员并没有收到任何信息，也不知道有任何特殊的操作指引且未考虑到任何辐射防护措施。
	无评论

规定都来自于IAEA，如何修改建议寻求IAEA的意见

	10
	
	放射性物质的货运集装箱
	T. Muller
	放射性物质的运输集装箱是算作包装、便于装载的设备或协调多式联运。

不同的定义决定着运输指数的数值。
	无评论


	11
	闫世昌
	放射性物质运输批准的定义
	俄罗斯
	建议对第一部分3.1节放射性物质运输批准的定义进行修改。
第一部分3.1.1有反射性物品运输批准的定义，同时本节中有另一个批准的定义（由有关国家当局颁发的授权）。在另一个批准的定义注释中说明如果技术细则没有明确描述颁发批准的条件，可以寻求豁免。
对于放射性物品运输的批准定义中，没有这个注释。
第五部分1.2.2规定了何时颁发放射性物质运输的证书。通常，证书是一个证明体系的文件，证明某个物品或某种行动符合规定。
第1部分6.1.1说明技术细则是依照了IAEA的放射性物品安全运输规定，其解释性材料见IAEA的解释性文件。
为避免混淆，建议按照IAEA的解释性文件对放射性物品运输批准的定义进行更准确描述
批准：对于放射性物品运输来说，指单方面或者多国主管当局的合格评定
	支持。
源自IAEA的文本。定义更准确。

1011

听取其他专家的意见。原则支持。

	m12
	
	第一类危险品的标记和标签。
	俄罗斯
	本提案提议允许始发国进行豁免时，不要求完全复合标记标签的要求。
技术细则补篇规定，签发豁免取决于确保整体安全条件至少等同于技术细则中规定的安全水平。
俄罗斯货机经营人在世界很多地方经历了一个问题，就是对于OVERPACK，托运人未完全遵守在包装件上粘贴标记标签的规定。
在大量危险品包装件（通常是装有爆炸品的一致的包装件）从生厂商处交来时，生产商通常没有考虑标记标签的要求（因为在进行包装时，运输目的站和运输方式都未定）。
由于危险品生产商通常位于偏远地区，这些危险品通常从偏远机场运抵，这些机场缺乏对货物进行妥善准备的基础设施。
考虑到以上所述，在对货物进行准备时，一模一样的众多包装件完全遵守标记标签的要求是不切实际的。
这些包装件通常都已OVERPACK的形式，以包机从始发站运抵目的站。
修改建议
补篇S-4，第三章爆炸品3.3增加一节3.3.1.15
当物品以OVERPACK形式从始发站运抵目的站时，OVERPACK中的每个单独包装件可以不遵守技术细则第五部分第二章（标记）和第三章（标签）的规定。但是必须遵守OVERPACK外部粘贴标记标签的规定（2.4.20节和3.3）
注：3.3.1.15节仅适用于货物以货运包机形式运输。
	反对。
不可开先例。

违反标记标签的通用的原则。

1011 支持。确实存在这种情况。而且是特殊批准的情况。

听取其他国家代表的意见



	13
	
	对附件18适用范围的审议修改
	IATA
	本工作文件提议对附件18进行审议修改，以体现在航空货物 链条中，除了托运人和经营人，还有其他的实体。建议对这些实体明确界定并正式承认，以便国家将这些实体纳入国家法律中。
附件18最初制定是在70年代。第一版在1981年经过理事会通过，在1984年生效。
DGP持续对附件18进行修改，目前最新的第四版包括了更新12，这是在2015年生效的。
附件18的基本内容和体例结构一致没有变化，第一版附件18只描述了参与危险品货物运输的两个实体，及托运人和经营人，至今如此。
在1970年代，如此描述货物运输体系及基本正确的。当时很多托运人直接与经营人签订运输合同，很多经营人在机场履行了收运，装卸的全部职能。当时也存在货运代理人，但当时货运代理人的典型功能是代表经营人销售货物运输服务。
如今形式已然巨变。基本上货运代理人都作为托运人的代理人安排运输。很多经营人对托运人一无所知。
经营人的行为在过去40年里也产生了变化。现在很多经营人不再继续在机场提供诸如收运装卸等职能。事实上，一些经营人不再提供这些服务职能，全部委托给地面操作代理人。
但是，附件18对货运代理人和地面操作代理人或其职责没有做出描述。因此，国家没有义务确保这些实体的人员接受适当的培训，国家也没有义务对这些实体按照附件18和技术细则进行监查。这是重大的安全问题。
DGP曾试图解决此安全问题。2003年会议上增加了货运代理人的定义。同时规定货运代理人要遵守危险品培训的规定。当时DGP咨询了ICAO法律局的意见，即只要操作货物的代理人才接受危险品培训。法律局的意见是技术细则可以对任何参与到危险品运输中的人做出规定。这可以被诠释为包括那些通常不接收危险品的人员，但是他们必须注意以普通货物名义运输对的危险品。
在基于能力的培训工作组工作过程中，就一个问题咨询了法律局的意见，即除了经营人以外，其他没有已知操作危险品的实体，比如操作普通货物的货运搭理人是否被包括在附件18中。
2015年10月DGP25次会议上，法律局就此发表了意见，附件18适用于所有的民用航空器的国际间运行，因此那些已知将危险品交付航空运输系统的实体和其他附件规定的实体都需符合附件18。货运代理人在附件18中没有定义，但法律局的意见是可以参考附件18第2.6段关于路面运输的有关规定。当然，这个规定仅是建议性。
法律局的这个意见，应该在附件18中通过明确描述货运代理人加以体现。
地面操作代理人覆盖了操作的全体，无论其规模和业务范围。一些大型跨国的地面操作代理人在机场代理很多经营人的所有职能，比如货物收运，旅客行李操作和飞机的装载。也有一些地面操作代理人在单一机场进行货物收运服务。
关于地面操作代理人的主要问题是认可其危险品培训大纲和操作程序。地面操作代理人与不同的航空公司签署协议，行使航空公司的部分职责或者全部职责。
技术细则第七部分引言中说明地面操作代理人可以行使经营人的部分或者全部职责，然而地面操作代理人必须符合第7部分的规定。
没有明确的是，地面操作代理人是否以制定并使用自己的操作程序。此外，一些国家规定航空公司必须对其签约的地面操作代理人进行培训。
当地面操作代理人和航空公司都是一对一的关系时，以上规定是完全恰当的。然而现实是地面操作代理人可能在一个地点为30家航空公司进行操作。在此情况下，希望地面操作代理人接受30家不同航空公司提供的培训课程根本不切实际。此事，更适当的方式是要求地面操作人必须建立起自己的危险品培训大纲并由国家当局批准。
建议措施：
建议建立小型工作组，审查附件18的适用性并提出适当的修改建议以覆盖货运代理人、货站和地面操作代理人。基于对附件18的修改，再对技术细则进行修改。
一些可能的考虑 ：
在附件18中增加货运代理人的定义，增加地面操作代理人的定义。
识别并明确这些实体的责任。比如，是否要求货运代理人对危险品运输文件和包装件在交付经营人之前进行预先检查？是否第7部分4.8（收货处的信息提供）和第7部分第6章（防止未申报危险品的规定）也适用于货运代理人？
对货运代理人和地面操作代理人的培训大纲的评估和批准。比如，地面操作代理人的大纲是否要经过国家当局的批准？经营人是否可以认可其签约的地面操作代理人的培训大纲符合航空公司本身的培训大纲？

	1011意见
中国有兴趣参与到这个工作组中。

支持此工作组开展工作。

听取其他代表的意见

可以酌情介绍276-R1的规定情况。

但是中国有行政许可制度，不允许对很多事项进行许可。
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	运输参与各方获得技术细则
	荷兰
	本提案建议在线提供出版物，使得运输链条的所有参与方，包括托运人和电池制造商可以获得最新的技术细则。

	支持

1011支持
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	2.1项危险品
	
	建议删除重复的内容。
删除第2部分第2张2.2节中的重复注释
	支持

1011 支持
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	陈洁
	货机的装载
	B. Carrara
	TI第7部分，2.4.1.1章节的规定仅适用于贴有“仅限货机”标签的危险品包装件或集合包装。

根据TI第7部分，2.4.1.1章节，因为“仅限货机”标签的黏贴不是强制的，意味着上表中的危险品在货机装载时的规定是可选的。可以使用客机或货机载运的限制数量危险品也存在同样的情况。在这样的情况下，为了确保符合规章最好的建议可能是不要把危险品装载在货机主舱。
	感觉提案方没搞清楚仅限货机的含义，不建议支持。
1011

提案方理解有误。不支持。
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	直升机客舱内危险品的装载
	Bruno Carrara
	第7部分，2.4.1.1（e）明确经运营人所属国批准，直升机客舱内可以装载贴有“仅限货机”标签的危险品。同时，第7部分，2.4.1.2明确2.4.1.1 的规定不适用于如下物质：a) – e)（仅限货机内容）。

将第7部分，2.4.1.1（e）和2.4.1.2连起来看，可以理解为不属于（a）-（e）定义的危险品才需要批准或不属于上述情况的才需要批准。
考虑第一种理解法，那些可以装载在直升机客舱内的危险品不需要任何形式的批准；分析第二种理解法，所描述的危险品均不可以装载在直升机客舱内。

考虑到符合2.4.1.1定义的一些危险品，在人们靠近或接触到时可能存在的危险，第一种理解应该不可行。然而，包装等级 I的易燃液体在直升机客舱内运输需要批准，但包装等级III的易燃液体却不需要，这没有意义。
讨论现行有效TI的第7部分，2.4.1章节的内容。
	不发表意见。

无评论
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	邮政业务经营人收运锂电池的批准
	B. Carrara
	TI第1部分，2.3章节包含邮政运输危险品的规定。第1部分，2.3.4章节规定了指定的邮政业务经营人收运锂电池之前，必须得到民航当局的特定批准。
在这段表述中，“指定的邮政业务经营人”以单数形式出现而“锂电池”以复数形式出现，故这里的“它们”是指谁。这里有3种可能的理解：
a) “它们”指“指定的邮政业务经营人”；

b) “它们”指“收运的锂电池”；

c) “它们”指TI第1部分，2.3.2 d)和e)。

请专家组分析和讨论TI第1部分，2.3.4节以澄清概念，可能的话请修订本段文字
	建议支持。

1011支持
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	覆盖标记和移除标签

	B. Carrara
	在实际检查中发现，很多时候运营人并不会拒绝接收表面贴有与实际不符的危险品标签的非危险品包装件运输。

TI中缺少交运非危险品时运营人或托运人必须移除或覆盖与内装物无关的危险性标签的相关规定。
	建议支持

1011
我们遇到过类似事情，比如用烟花的箱子装食品。
原则支持修改意向。

具体措辞和文字放置位置，需要仔细。
比如旅客和行李，隐含危险品，

GHS位置都可以提
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	锂电池隔离要求
	A. Stubblefield
	在飞机上装载的易燃物质和锂电池包装件不可以放置在同一或相邻的托盘或集装器内，最低间隔距离为2 m。
	建议成立专门工作组，系统性讨论锂电池的隔离问题，并制定全面科学的隔离 
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	赵晓晨
	有关旅客携带便携式医疗电子装置的备用锂金属池的规定
	由A. Stubblefield提交
	第8部分1.1条款的表8-1中第8项允许在运营人批准条件下，旅客可以在手提行李中携带用于便携式医疗电子装置的锂含量超过2g但不超过8g的备用锂金属电池。
引入该条款的有关工作文件（DGP/22-WP/75），本意是想将表8-1中日用消费品部分所允许携带的锂金属电池（锂含量不超过2克），也相应加入表8-1中医疗必需品部分（见DGP/22-WP/75和DGP第二十二次会议报告（2009））。会议报告中写明，在讨论同意该提案时，专家组还将便携式医疗电子装置的锂金属电池限值提高到了8克，理由是大多数自动体外除颤器（AEDs）需要使用的锂金属电池含量在4-8克之间。
表8-1中用于便携式医疗电子装置的备用锂电池条目，可以理解为在旅客没有携带任何便携式医疗电子装置的情况下，允许其将备用电池放入手提行李中。然而，运营人和安检员无法确认这些电池是否用于旅客的便携式医疗电子装置。
从实际出发，表8-1中的锂含量大于2克，但不超过8克的备用锂金属电池条目，原本是用于限制在小范围旅客所携带的特定医疗装置的。但是，现行条款却可以理解为在旅客没有携带任何便携式医疗电子装置的情况下，允许其在手提行李中携带不限量的备用锂金属电池。

危险品专家组很清楚锂金属电池引发火情时，对航空器及其乘客所带来的重大风险。在航空器客舱内发生的涉及锂金属电池的火情，将产生重大的安全问题。在货舱里发生类似火情（海伦灭火瓶无效）更是灾难性的。基于此，禁止备用锂金属电池（UN3090）作为货物在客机上运输。

建议对该条款按照本来的意思进行修订，以加强对锂金属电池驱动的医疗电子装置的运输限制，包括对一并携带的启动装置所必需的备用电池的限制。

建议：修订表8-1旅客和机组携带危险品的规定，锂含量大于2克但不超过8克的备用锂金属电池，只能在与需要该电池方可运行的医疗装置一起时，才能携带。
	同意。

修改后更为严谨。

1011
问题：经营人如何检查？
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	运营人的危险品例外条款
	由B. Carrara提交
	第1部分2.2条，给出了运营人不用完全遵守《技术细则》的例外条款。第1部分2.2.1a)-d)条，列出了不用遵守《技术细则》的例外危险品。

2.2.1a) 条提供了例外危险品的一般规定，包括根据适航要求、操作规定或运营人所属国规定应遵守的特殊要求而装载于航空器内的任何物品或物质。

2.2.1d) 条通过举例不受限制的电子装置，也提供了例外危险品的一般规定。

另一方面，2.2.1b)和c) 条，列出了诸如气溶胶、香水、干冰和电子装置等特定的例外危险品。
某些经营人询问巴西民航局是否可以在航空器上装载消毒酒精凝胶，供旅客和机组在飞行中使用。根据2.2.1b)，该物品没有列入条款，因此，不能被允许。在这种情况下，只有通过TI第1部分1.1.3的豁免程序，才可能装上飞机。

建议：考虑运营人危险品例外条款，特别是第1部分的2.2.1b)条款是否正确？能否修改增加诸如日用消费品？或者允许经营人所在国给予批准？

关于第1部分2.2条，还请讨论：2.2.2至2.2.4条中“除非运营人所属国另有授权”这句话的写法问题。

这句话含蓄地将替换2.2.1条危险品的物品必须遵守《技术细则》的规定，变成了有选择性的遵守。因为每个运营人所在国可以授权不遵守《技术细则》，在这种情况下，根本没有必要再取得相关国家（目的地国、飞越国、过境国和始发国）主管当局的批准或豁免程序。

为理解这一问题的复杂性和危险性，举个简单的例子：原本在客机上禁运的氧气发生器或者锂离子电池，但是，根据2.2.2至2.2.4条，就能够获得豁免而在客机上运输。

行动建议：请危险品专家组分析目前的运营人危险品例外条款，并为下一步的工作文件给出意见。
	首先，不同意提案中“装载消毒酒精凝胶，供旅客和机组在飞行中使用。….在这种情况下，只有通过TI第1部分1.1.3的豁免程序，才可能装上飞机。”的说法。

   其次，同意其对“运营人危险品例外条款，特别是第1部分的2.2.1b)条款是否正确？能否修改增加诸如日用消费品？”的建议。

无水洗手液
原则支持提出此议题。希望能够予以明确
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	不需列在机长通知单内的危险品
	由B. Carrara提交
	《技术细则》Part7;4的表7-9给出了不需列入机长通知单内的危险品清单。本工作文件对需要提供通知机长的情况做了以下分析：

a) UN2807-磁性物质；和
b) UN3164--液压物品，含有非易燃气体；UN3164—气压物品，含有非易燃气体；
UN2807-磁性物质：根据包装说明953，只有在距被测物2.1 m处造成2度以上的罗盘指针偏转、但在距4.6米处磁针偏转不超过2度的磁性物质，才不需要列入机长通知单内。表7-9没有说明这一特殊情况，则表明所有UN2807条目下的磁性物质都不需要列入机长通知单内。需要注意的是，表7-9清楚地写明了当锂电池不需要列入机长通知单内的情况（即：第II部分）。

UN3164--液压物品，含有非易燃气体，以及UN3164—气压物品，含有非易燃气体：根据《技术细则》表3-1，两个条目危险品的包装说明是208。包装说明208列出了可以按照UN3164条目运输的三种情况，第一种情况，也就是包装说明208 a)条描述的，包含以下注释，使得这种情况下的危险品不需要列入机长通知单内，注释如下：

    注：对标签、标记、危险品运输文件和机长通知单不作要求。

该注释只适用于第一种情况（a)条），这也就是说按照该条目的危险品在按照包装说明b)和c)条运输时，仍需要列入机长通知单内。但是，表7-9没有给出与UN3164有关的条目。这种情况与前面描述的UN2807类似。这说明UN2807和UN3164条目都在包装说明中将该危险品分成了不同种情况，在某种情况下，该危险品无需列入机长通知单内。UN2807-磁性物质就列在了表7-9中，而UN3164--液压物品，含有非易燃气体/气压物品，含有非易燃气体，就没有列在表7-9中，表现出了写法的不一致。

行动建议：考虑本工作文件中所描述的UN2807和UN3164情况，以便决定是否需要将这些危险品列入表7-9，以及是否需要对表中的文字进行修订。
	    同意。

目前的写法是存在不一致、不严谨的问题。
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	旅客携带酒精饮料和包装牢固的弹药的限制
	由B. Carrara提交
	表8-1第12项给出了酒精饮料的规定，并限制每人携带不超过5L。
表8-1的第14项也给出了允许每位旅客携带包装牢固的1.4S项弹药筒的数量限制。
有旅客、警察署和运动射击协会向巴西民航局询问关于数量限制的问题。巴西海关允许每一位旅客购买12L的酒精饮料，而巴西民航局根据技术细则限制旅客只能携带5L，此外，民航安检规则限制每一位旅客只能手提或随身携带几毫升的液体物品。
每一个国家在限制规定上有差异，特别有关国家差异，是可以理解的。
就包装牢固的1.4S项弹药筒而言，巴西民航局收到一项特殊要求，使我们很担忧。巴西法律是不轻易允许购买弹药的，即使是运动射击用的。基于此，运动员更愿意携带自己的弹药，而不愿冒着在比赛城市买不到弹药的风险。一般来说，他们需要携带10公斤。根据巴西民航局对限制数量不超过5kg的规定，他们开始携带（交运或手提）一定数量的弹药粉末，并打算到目的地后自己制成弹药。
本工作文件的目的是希望考虑以下安全问题：

     a ) 旅客携带危险品所带来的真正危险；

     b ) 是否目前设立的限制幅度，真能保证安全？

     c ) 是否可能扩大限制幅度？和

     d ) 每个国家如何在本国法规中解决差异？

建议：请专家组对有关旅客携带5L酒精饮料和5kg包装牢固1.4S项弹药筒的限制规定进行讨论。
	提案是对有关旅客携带5L酒精饮料和5kg包装牢固1.4S项弹药筒等行李限制规定，进行开放式讨论的建议，赞成。
另建议提前收集些中国遇到的类似问题，在会上提出和讨论。
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	“仅限货机”标签在小包装件上的粘贴
	由P. Privitera提交
	根据《技术细则》， 如果包装件尺足够大，那么危险性标签必须粘贴在靠近运输专用名称，且在包装件的同一面上（第5部分3.2.8 b）条款）。

同时，如果需粘贴“仅限货机”标签，无论包装件的尺寸是否足够大，“仅限货机”标签必须与危险性标签粘贴在包装件的同一个表面上（第5部分3.2.12a）3)条款）。

实际操作中，对于小包装件，当需要粘贴“仅限货机”标签时，托运人无法遵守第5部分3.2.12a）3)条款的要求（见图1和图2）。此处图略。

请专家组考虑：

a)
 修订第5部分3.2.12a）3)条款，详见本工作文件附录A。无论包装件尺寸是否够大，当需要粘贴“仅限货机”标签时，都应该考虑到不是总能将所有需要的标签粘贴在包装件的同一面上的实际情况。或者
b)
同意可以使用更小尺寸的“仅限货机”标签，详见本工作文件附录B。
	建议采纳b)条的修改建议，因为该建议更具体，更具操作性。

1011
听取其他专家意见

不建议支持
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	陈峰
	托运人的定义
	P. Privitera
	提案建议在技术细则1;3.1部分加入托运人的定义。

目前TI中没有托运人的定义，该提案拟定义如下：

托运人是指：为了将货物递交给航空公司、货物处理人或货物代理人，而采用功能有效的包装，完成危险货物的标记标签并证明符合技术细则相关要求且承当技术细则第5部分职责的公司、组织或个人。
	与目前276R1对托运人的定义不完全一致，建议加上“与航空公司订立运输合同并在货运单或运输记录上签名的人。”

建议修订为：与航空公司订立运输合同并在货运单或运输记录上签名且承当技术细则第5部分职责的公司、组织或个人。

1011 

由来已久的问题

听取其他代表的意见，

很难有结论。
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	删除锂电池UN3480和UN3090包装说明的SII节
	S. Schwartz
	提案建议删除PI965和PI968包装说明的IB和SII。只保留原IA节。
	目前PI968 1A，1B，SII，PI965 1A ,SII的量都很小，影响不大。但PI965 1B的运量相对较大，不建议删除PI 965 1B

1011 原则支持
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	锂电池应急代码
	S. Schwartz
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将锂离子电池的应急代码从9F修改为9FZ
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	观察

1011反对。变化过于频繁，刚刚在上一次会议决定取消Z 
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	缓解全货机上大量锂电池的带来风险的措施
	S. Schwartz
	为了防止大量锂电池被装载在全货机上带来安全风险，增加了以下装载要求：

2.15 在货机上装载UN3090，锂金属电池和UN3480，锂离子电池

UN 3090锂金属电池以及UN3480锂离子电池的包件和集合包装的必须按照下列规定在货机上装载运输;

a）装载在防火集装器内或使用防火罩;

b）装在C类飞机的货舱，或在灭火系统能力最好的货舱;

c）和易燃危险品隔离装载

d）各票锂电池之间应隔离装载，以防止出现在单一装载位置出现高密度锂电池。
	观察

1011 听取其他专家的意见，但原则上不支持此提案。防火罩的效果已经被证明不良，比如国泰航空已经不再继续使用防火罩。
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	未申报的危险品
	T.L. Muller
	这个工作文件建议研究一个方法来防范识别出货物和旅客行李里面未申报或错申报的锂电池。

建议与航空安保专家组进行合作

建议主席与航空安保专家组主席联系，成立联合工作组。
	观察

1011 支持。多个附件的专家组合作能够更完善的解决危险品问题
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	杜珺
	感染动物的分类标准
	M. Samaan
	此工作文件邀请危险品专家组工作组对修改联合国规章范本中受感染动物的分类标准进行讨论、发表意见而且提供建议。此分类标准包含在世界卫生组织和联合国粮农组织于第五十次联合国专家会议所提交的关于危险品货物运输和全球化学品统一分类和标签制度的提案。（危险品运输专家委员会）（2016年11月28号到12月6号）
技术细则里受感染动物的分类标准在危险品专家小组（危险品专家小组第25次工作组会议，蒙特利尔，2015年10月19号到30号）第25次会议中被提出并讨论，而且对技术细则的修改以及补充得到了同意（见危险品专家小组第25次工作组会议报告的3.3段）。这次修改将修改联合国规章范本中相似段落文本的需求放在优先位置。

世界卫生组织和联合国粮农组织在第49次会议中向联合国危险品货物运输专家分委员会提交了修改联合国规章范本文件提议的工作文件。他们联合提交的工作文件中涉及到在联合国规章范本文件中2.6.3.6.2段下“受感染动物”相关的动物组织分类标准不一致。第49次会议中为这份联合工作文件的修改提供了两方面的考虑。（见ST/SG/49/INF.72,转载于附录B）
分委员会的决定是给主管部门时间通过电子邮件通讯提供意见，然后一个新修改的提议将会在2016年十二月的第50次危险品运输专家委员会上提交用于决议。
在八月份，世界卫生组织和联合国粮农组织通过电子邮件向委员会代表们发了一个经修改的提议，以反馈意见。从加拿大和美国收到的意见包括在本工作文件（见附录C）。
在九月初，世界卫生组织和联合国粮农组织修订了曾提交到危险品运输委员会秘书处经草案修改的提议。
世界卫生组织将要介绍由附录D与第16次危险品专家小组工作组会议提供的修改提议用于讨论，以便于进一步收集意见（想法）来改善提议，确保技术细则和规章范本之间的对准方案。
	1011 听取其他专家意见

原则支持
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	如果启动能产生极端热量而引起火灾的电池供电设备的识别
	J.H.JIN

靳军号
	
	同意

介绍时候纳入IATA的正式反馈意见
我们的主旨是在旅客和机组携带角度，而不是货运角度。

比如可以借鉴锂电池的测试标准超过170度则判定为试验失败。

听取大家的讨论，如果有必要成立工作组。
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	FIXM（Flight Information Exchange Model 航班信息交换模型）中的危险品信息
	航空交通管理要求和绩效小组
	1、 引言
1.1     航空交通管理要求和绩效小组（ATMRPP）被派予为新飞行计划机制第一阶段的实施制定规定的任务，被称为协作环境下的飞行和流量信息(FF-ICE)。
1.2     相对于其他方面来讲，FF-ICE/1有望解决2012飞行计划的开发和实施所经历的一些问题。引入的变化之一是共同飞行和流量信息交换模型的使用，将适应不断变化的全球，区域和国家的水平上信息的需求。

1.3     在2016年6月27日到7月1日举行的第三十一次工作组会议中，有企业提出关于在飞行信息交流模型（FIXM）4版本的一些信息元素进行修改的的理由，这将符合目前正在开发FF-ICE/1的规定。航空交通管理专门小组（ATMRPP）重新检查了航班信息交换模型（FIXM）第4版中的内容，以求消除空中交通服务提供者（ANSPs）和空域使用者可能存在的不合理支出。在这些内容中讨论的元素是有关危险品的信息。

2  讨论

2.1     空中导航服务的空中交通管理(PANS-ATM)（DOC 4444）程序中，第7.1.2.2描述的”有关救援和消防服务的报警程序应包含在相应的操作指南中。这些指南应当详细说明提供救援和消防服务的信息的类型，包括飞机型号和紧急情况等级型，如果可以，例如机上人员的数量，以及任何飞机装载危险品的情况等也是需要说明的。” 

2.2     PANS-ATM （DOC 4444）的附录2和3定义的“STS //HAZMAT（危险品）”作为用于飞行计划领域18（其他信息）的一个代码，指出了若飞机上有携带的危险有害材料，则要求空中交通服务的特殊操作。

2.3    技术细则（DOC 9284）要求航空公司需要为机长提供一份名为机长通知（NOTOC）的表格来详细说明有关危险货物的信息。DOC 9284还要求NOTOC可用于，在紧急情况下，航空公司航班调度为机场的救援和消防服务人员提供飞机降落地点的信息。

2.4     考虑到上述国际民航组织的文件的要求，ATMRPP指出，在本文附录中提供的，FIXM核心数据字典中有关危险品的相关信息量，可能远远超过 PANS-ATM（DOC 4444）的要求，也正是DOC 9284的要求，即在紧急情况下允许交流更详细的危险品信息。还指出，公开传输详细的危险货物信息的可能会引入新的安全风险，对飞行器造成其他意想不到的后果。

2.5     会议上的另一个观点是，在飞机上装载的危险货物例如类型和数量的基本信息可能无法在短时间内获得，不能及时支持地面上可能的搜索和救援活动。

2.6     作为讨论的结果，ATMRPP同意FIXM 4.0版的内容不仅限于那些完全相关于空中交通管理的信息。相反，它应该容纳能合理的有助于安全、高效、有序的、规划和航班和交通流量执行的信息。ATMRPP也同意危险品小组（DGP）应提供附录中的危险货物信息反馈的请求。 

3 危险品专家组工作组（DGP-WG）任务

3.1     对DGP的建议：

a) 考虑ATMRPP-WG/31 第2段中表述的观点；

b) 对国际民航组织现有文件规定是否增加提供飞行计划详细信息的要求提出建议；

回顾本工作文件的附录，任何已识别和确认的信息必须包括在FIXM中，以便于信息在未来飞行计划系统（FF-ICE）中进行交换。
	了解工作动态即可
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	锂电池驱动的代步工具的瓦时数
	Bruno Carrara
	该工作文件要求对适用于锂离子电池驱动的代步工具瓦时数的限制进行讨论。
1引言

1.1     表8-1，7）条款确定了乘客携带锂离子电池驱动的代步工具的限制。依据表格内容，电池的额定能量不得超过300瓦时，而且可以携带一块不超过300 瓦时备用电池或两块不超过160瓦时的备用电池。

1.2     一方面，应用于代步工具的限制大于其他电子设备的限制，通常为100瓦时或160瓦时。另一方面，一些代步工具电池的额定能量是大于300瓦时的。

1.3     2016年的残奥会后，巴西民航局（CAA）遭到里约2016委员会的质疑关于有些航空公司拒绝了许多坐轮椅的人乘机的理由。轮椅上连接扩展的装置，能把它变成一辆由锂离子电池供电的三轮车。现有最大额定能量为360瓦时的电池，这超过了技术细则的允许范围。在网络中进行搜索，我们查找到了有锂离子电池供能的轮椅扩展装置的额定能量为300 瓦时，有些类型的电池额定能量甚至大于360瓦时。附录中展示了一些图片和更多的信息。

1.4     科技飞速发展，在未来短短几年可能会出现其他类型的具有更大瓦时电池。 代步工具对于残障人士来说是必需品这是可以理解的，这些内容包含在附件9—简化手续当中，但是，在代步工具中使用具有更大瓦时的锂离子电池并不能消除这些电池的风险。

1.5    这份工作文件建议对关于乘客和机组成员携带的锂离子电池供电的电子设备的额定能量（瓦时）值的现存要求进行讨论，特别是代步工具这样的设备。    


	支持讨论
听取其他专家的意见

目前轮椅电池的额定容量越来越大
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	成立一个工作组修订附件18
	H.Al Muhairi
	建议DGP-WG：
a) 提出对重构附件18的工作组的需求的看法；

b) 如果在会议中达成一致，认为成立工作组是必要的，则需要确定该组的成员；
c) 支持在上述工作组在此次危险品专家工作组会议当中召开头脑风暴会议。
1.1    在巴西里约热内卢（2015年8月10日至18日）和阿布扎比阿拉伯联合酋长国（2016年5月1日至 5日 ）的DGP工作组会议期间做出了对附件18—危险品的航空安全运输的若干修正（参见DGP-WG/16—WP/36提供的工作组报告）。在制定修正案时，工作组尽量使其内容与附件19—安全管理（包括修订1，适用于2019年11月7日前）和附件13—航空器事故调查的规定相一致。
1.2     在进行附件18的修订时，工作小组在报告中确定了加强附件中规定需要，以便更清楚强调国家对于遵守危险品的航空安全运输的责任。尽管在附件中保持高水平要求的理念和技术细则中更详细的要求被认为是必要的，工作组仍然指出，有一些情况下，附件中的更详细的要求将有助于其实施。该小组的结论是，专家组在未来应该继续关于该主题更广泛的讨论，并建议为此成立一个专门的工作组（参见DGP工作组报告，在报告（DGP-WG/16—WP/36中的3.3.2和3.3.3条中有叙述）。

1.3     如果DGP同意建立这样的一个工作组，建议尝试进一步调整附件18使之与附件19的内容相一致。根据附件19所规定的国家安全监督体系所需的八个关键要素，被认为是国家安全计划的基础。  

这些要素是：

a)基本航空立法(CE-1)；

b)具体的运行规章(CE-2)；

c)国家系统及职能(CE-3)

d)合格的技术人员(CE-4)；

e)技术指导、工具及提供重要的安全信息(CE-5)；

f)颁发执照、合格审定、授权和/或批准的义务(CE-6)；

g)监察的义务(CE-7)；

h)解决安全问题(CE-8)。   

       附件19的修正1将这些元素与国家安全计划框架的元素一同纳入一套精简的国家安全管理责任中（附件19，第3章）。为重组附件18，应努力阐明附件18与国家安全管理责任之间的关系，包括附件19要求的以上8个关键要素。这将进一步促进保持危险品安全管理规定的有效性，并有助于国家将注意力集中在整合安全管理活动的重要性上。
	同意

1011支持
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	刘刚

	报告工作组会议报告
	报告工作组主席
	本工作文件为2016年5月1日至5日举行的危险品专家组报告工作组会议报告。主要包括了对附件18的修订工作，以及对《技术细则》的修订，并对《技术细则补篇》中需要引入的指南材料进行了讨论。
具体内容有：

1. 报告制度的范围：工作组意识到通过这样一个全球制度我们将有可能够搜集到大量数据，而我们需要进行大量的分析，以得到有效信息并识别潜在涉及危险品的安全事件，为此我们需要大量的资源。工作组也对建立如此一个有效的全球制度的可行性提出了疑问。经过讨论，工作组表示最有效的途径是提出有助于在各国建立该制度的规定以及相应的支持性指南材料，并要求各国将其通过数据分析后定义为可能影响全球安全的危险品相关安全事件报告给ICAO。工作组对附件18的修订内容也需要符合附件19——《安全管理》以及附件13——《航空器事故与事故征候调查》中的内容。
2. 附件18修订案 – 定义：工作组认为本附件中的定义需要与其他附件，尤其是附件13和19中的定义在某一程度上保持一致。对于事件，代表们认为该术语不需要新的定义，并同意：危险品事故、危险品事故征候以及未申报危险品的发现均可以分类为“事件”。为增加可读性，工作组提出了对危险品事故征候定义的编辑性修订，同时依据附件13提出对其增加注释用于说明危险品事故征候与危险品事故的关系。工作组同意修订危险品事故的定义，以阐明危险品事故并不局限于涉及航空器操作的事故。
3. 附件18修订案 – 报告与遵照执行的要求：在里约会议之后，工作组最终提出了附件18的修订案，该修订案在符合附件13与附件19中内容（包含修订1）的情况下，主要修改了目前附件18第11章与12章中关于遵照执行与报告的规定，顺序交换并修改了章节的名称，并在可行的情况下删除了冗余的内容。针对运营人之外的实体机构的报告规定已经作为建议写入2013-2014版的《技术细则》中，建议将其升级为强制要求。工作组一致同意自愿危险品报告制度是必要的，而该项议题还需要在日后进行更深入的讨论。此外关于搜集危险品事故征候数据的要求也做了讨论。

4. 附件18修订案 –邮件中的危险品：工作组提出将关于指定的邮政运营人训练大纲的规定、对其许可的规定（目前第10章中）以及涉及控制邮件中危险品进入航空运输的程序（目前11章中）等内容合并至新章节第14章。以上修改均为编辑性的修改。
5. 《技术细则》修订案：工作组依据附件18修订案对《技术细则》提出了修订提案，包括第1;3章中定义，以及第1;7与7;4部分中报告规定的内容。
6. 指南材料的发展：工作组开始了对指南材料编纂的讨论，讨论了需要发展的指南文件类型。在日后的工作中专家组还需对该问题进行更广泛的讨论，并且建议成立一个专项工作组。
工作组同意在日后继续以通讯与定期电话会议的形式对附件18及《技术细则》的修订案以及指南材料进行微调。而报告工作组预计将在DGP-WG16时会面。
	拟同意

1011 逐条仔细研读行文用词
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	电池驱动的助动器
	M. Paquette
	在25次危险品专家组会议上提交了一份文件提议修改电池驱动的助动器的旅客规定。其中建议将目前在表8-1中三个条目合为一个，包括：非漏液型湿电池驱动的助动器, 漏液型电池驱动的助动器和锂离子电池驱动的助动器。本提案另外将所有运营人的关于助动器的责任加入了第7部分的储存和装载章节中。并给出了三个选项：

a) 选项1 有1个部分，包含了所有电池驱动的助动器装载的规定;

   b) 选项2 有3个部分，每一部分处理特定类型的电池驱动的助动器装载；和

   c) 选项3有3个部分，每一部分处理特定类型的电池驱动的助动器装载，但形式上和选项2有所不同。
附录A给出了对第7部分的三个修订选项，附录B给出了对第8部分的修订，请专家组考虑。
	拟同意，建议考虑选项2，从格式上比较清晰明确。

1011倾向于选项2
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	对第8部分的修订
	M.Paquette
	表8-1面临持续的挑战，更多含有危险品的物品进入了市场。出于此原因，专家组频繁的修订表8-1以纳入新的条目。此外，一些条目长久而且重复。因此本提案：

1. 建议简化表8-1，引入根据危险/危害/功能的类属分组，而不是列出每个包含危险品的项目。
2. 提议修订8;1.1.2部分，规定表8-1中允许的危险品仅仅是旅客或机组人员用于非商业用途的情况。

3. 建议将所有锂电池携带至客舱，这样在发生事故时可以尽快处理。这将会限制设备的尺寸，并/或要求在客舱内将电池移出设备。

4. DGP/25时同意的电子行李标签规定将在适航专家组完成对航空系统电磁干扰可能性的复查之后增加。

5. “在人身上”的用语从第8部分中移除了。唯一考虑“在人身上”的情况是对于打火机和火柴。对打火机和火柴的限制规定了打火机或小包的安全火柴必须在人身上携带。
6. 将三个条目组合在了一起，所有它们的条件是相同的，并且它们总的净数量是受限制的。包括“非放射性医疗物品（包括气溶胶）”、“化妆品（包括气溶胶）”和“运动或家用，没有次要危险性的2.2项中规定的气溶胶”。增加了条件17) c)，因为家用或运动用的2.2项气溶胶可能是动物威慑喷雾。作为结果，客舱里允许有2.2项气溶胶。
7. 引入了一个新的表8-2，用来收录禁化武组织和政府要带的仪器。它们有非常特定的用途，因此将这些条目从表8-1中移出。
此外，还请专家组讨论以下问题：

a) 对于不适合自膨胀个人安全设备（13项）的没有次要危险性的2.2项气筒，是否应写明“气筒必须不能装入用于射击或喷射物品的设备”的限制？这一限制用于有这类气筒的空气枪和钉枪。
b) 对非放射性医疗物品（包括气溶胶）、化妆品（包括气溶胶）和没有次要危险性的2.2项中规定的气溶胶（17项），是否应该提供例子（如：发胶、香水、古龙水、含有酒精的药和驱虫剂）？
c) 在易燃溶液中的非感染性样品（21项），是否应移至“生成火/火焰/燃料源/过量热”部分而不是在“其它危险品”的部分？
d) 装在绝缘包装中的冷冻液氮（22项），是否应移至“气瓶和气筒中的气体”部分而不是在“其它危险品”的部分？
	拟同意

1011应重点讨论分类的分组。比如按照危险性，将来更新更改更为系统科学
8;1.1.2部分，规定表8-1中允许的危险品仅仅是旅客或机组人员用于非商业用途的情况。如何界定非商业用途？比如什么叫合理数量？

子弹是否应通知机长
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	术语“材料”一词的调整
	B.Carrara
	“材料”一词在技术细则中有几个含义。主要和包装或放射性物质有关，有超过一千次之多。用来指“危险品”的情况仅仅为4次。表1给出了“材料”一词出现的次数以及在技术细则中的相关含义。当把技术细则翻译成国家法规时，特别是非ICAO官方语言的情况，含义的不同可能带来解释问题。当“材料”是指危险品时，该词可以用以下术语中的一个或多个替换，和语言环境有关：1) 危险品; 2) 货物; 3) 物品;或4) 物质。在2;3.2.1部分中，技术细则中是“材料”，而UN规章范本(2.3.2.1.1)中对应的是“物质”。另外，考虑3;5.6部分和特殊规定A72也是根据UN文本而来的，UN中使用的是“材料”，如果有必要的话，应考虑先对UN规章范本做出修订，再引入技术细则。

	同意考虑修改，明确具体含义，如有需要建议向UN提出修改建议。

1011 原则支持提案修订意见
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	术语“外包装（outer package）”的修改
	B.Carrara
	技术细则的一些段落用了“外包装（outer package）”的说法，包括5.1.2.1部分、包装说明 650 7) f)、包装说明650 8) d)。而定义中package指的是包装件，packaging指的是包装。此外，3;5.1.2.1部分是由UN规章范本而来，那里写的是single outer packaging，其它两处UN未出现。因此建议将这几处的package改为packaging。
	拟同意

1011支持
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	邱振华
	分隔与隔离
	巴西
	建议，对放射性物品或爆炸品，将隔离sagregation更换为分隔separation
技术细则第7部分2.9.3.3要求最低隔离距离应该遵守7；2.9.6的规定。但是7；2.9.6的标题是分隔（放射性物品和人，未冲洗交卷、活体动物）。
同样，7；2.2.2.5中规定应遵守表7-2的隔离表，但是表7-2的标题是爆炸品的分隔。
因此，本提案认为上述两处的隔离一词是错误的。
修改：7；2.2.2.5 对于不同项别和配装组的爆炸品，必须遵守表7-2的分隔表
2.9.3.3 b 必须遵守2.9.6的分隔距离。
	无评论。
英语用词问题，中文基本没有差别。

1011 请英语国家澄清这两个词有什么区别。如果没有区别应统一
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	与橙皮书一致-4.3项分类
	巴西
	第2部分4.4.1分成两段，第一段与4.4标题重复，显得第一段毫无存在必要。
建议删除第一段即2；4.4.1.1
4.4 遇水释放易燃气体的物质（4.3项）
4.4.1 定义和特性
4.4.1.1  第4.3项-遇水释放易燃气体的物质
4.4.1.2 一些物质与水接触后释放易燃气体……….
	支持。
现文字描述实属重复。
删除4.4.1.1未改变任何意思。
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	爆炸品的分隔
	巴西
	技术细则7；2.2.2.4规定，除了2.2.2.5所述情况外，不同配装组的爆炸品可以放置在一起，即使属于不同的项别。
技术细则补篇有另一个表格S-7-1描述了爆炸品的分隔要求，与7；2.2.4是矛盾的，因为S-7-1说明放置不同配装组的爆炸品有一些限制。
同时，橙皮书7.1.3.1.2c与技术细则也是矛盾的 “7.1.3.1.2 A到K配装组的爆炸品可以按照以下规定运输， 不同配装组的包装件通常不应一起运输， 除了在7.1.3.1.3中所述的配装组C\D\E\S的情况”。
除了矛盾之外，7；2.2.2.2.4段是多余的。只看7；2.2.2.5和标7-2就足以确保符合爆炸品的分隔要求。
因此，建议删除7；2.2.2.4

	反对。
2.2.2.4节与2.2.2.5节没有重复。只保留2.2.2.5节的话，无法体现“不同项别不同配装组可以放置在一起”的意思。
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	例外数量包装件的测试
	巴西
	例外数量危险品包装件必须符合3；5.3的要求，包括使用完成的包装件进行跌落试验和堆码试验。
3；5.3.1 a小段列出箱子状的包装应经受五个不同方向的跌落测试，桶状的包装应经受三个方向的跌落测试。这些试验样品不必是同一个包装件。
3；5.3.1b描述了堆码试验，要求堆码高度是三米，（包括跌落样品）。
对于非英语母语的人来说，括号中的措辞似乎在要求使用通过了跌落试验的样品来进行堆码试验。如果是这样，那么用哪个样品呢，因为跌落试验时候不同的跌落角度允许使用不同的包装件。
橙皮书中相应的段落文字已经将跌落字样删除。
第15版橙皮书的表述确实是和目前技术细则一样的，但是16版中已经去掉了跌落字样，目前也是去掉的。
我们认为，空运包装件的测试要求应该与其他运输方式测试要求一致。
建议：删除堆码试验中样品的跌落字样。
力施加在上表面24小时，力的大小等于一致的箱子堆码到三米高时候的总重（包括跌落的样品）
	支持。
包装质量的测试方法，应该与橙皮书一致。

1011仔细比对中文版TI，橙皮书，跌落和堆码试验描述都过于粗糙
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	锂电池的特别标记要求
	巴西
	Dgp25次会议2015年同意新增5；2.4.16，描述了锂电池的特殊标记要求。
这些要求适用于965-970的第II部分，以及965和968的IB部分。
[image: image6.emf]
[image: image7.emf]
但是，此项新规定在包装说明里只以图5-3的形式体现，没有引用5；2.4.16这个章节号。（提案方原文此处章节号有误。）
这会造成一些误解，可能理解为之贴图5-3，而不需要遵守5；2.4.16。
建议
在965-970中图5-3表述后面，增加引用图5-3的来源，即5；2.4.16节。
[image: image8.emf]
	支持。
语法问题。虽然通常理解现文字没有误解，但增加引用标记来源更完善。
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	张蕾蕾
	坚固的硬质包装 
	B. Carrara
	分析和比较了涉及锂电池的包装说明有关“硬质”等用词的在整个锂电池包装说明中的不统一。主要是文字的修改。详细见全文翻译。
	文字方面的查缺补漏，建议同意。

1011 同意
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	第IA部分的适用性
	B. Carrara
	本提案指出，对于单独运输锂电池的情况，由于第IA部分的限量大于IB部分，因此托运人可能会按照第IA部分来准备包装件，尽管包装件内含的电池并没有不符IA部分的描述。
	实际运输中确实有这种情况出现。建议同意。

1011建议讨论一个问题，IB是否可以按IA运输。II是否可以按照IB、IA运输。
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	包装说明967和970的外包装类型 
	B. Carrara
	本提案提出对于包装说明967和970,存在不统一的情况。包装说明970的第I部分中包含了外包装类型列表，然而967中没有。建议在967中增加外包装类型列表。
	文字方面的查缺补漏，建议同意。

1011 OK 

	49
	
	气瓶的使用 
	B. Carrara
	本提案对比了联合国建议书和技术细则相同的部分描述，发现技术细则中缺少一段有关使用气瓶包装液体和固体的限制，即有一些液体和固体是不能使用气瓶来包装的。本提案建议在技术细则中增加该段文字。
	文字方面的查缺补漏，建议同意。

1011 OK
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